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COMPENSACION POR DESVIACIONES DE SALIDA EN EL SISTEMA NACIONAL DE
TRANSPORTE DE GAS NATURAL

1. ANTECEDENTES

Mediante la Resolucion CREG 071 de 1999 la Comision de Regulacion de Energia y Gas
adopto el Reglamento Unico de Transporte de Gas Natural -RUT-. En dicho reglamento
se establecen reglas operativas y comerciales necesarias para garantizar, entre otros
aspectos, el libre acceso y la prestacién eficiente del servicio de transporte de gas natural,
En el numeral 1.3 del RUT se estipula:

“Cuando lo considere conveniente el Consejo Nacional de Operacion de Gas
Natural revisara la experiencia en la aplicacion de los aspectos operativos, y
comerciales del RUT, y enviara a la Comisién un informe sobre el resultado de las
revisiones, las propuestas de reforma, si las hubiere, y cualquier observacion o
sugerencia presentada por escrito por cualquiera de los Agentes, y que no haya
sido incluida en las propuestas de reforma.

La Comisién examinara las propuestas y las demas observaciones e iniciativas vy,
en la medida en que las considere convenientes, o de oficio, modificara el RUT
después de haber oido al Consejo Nacional de Operacion de Gas Natural sobre las
modificaciones propuestas. La iniciativa para la reforma del Reglamento también
sera de la Comision si esta estima que debe adecuarse a la evolucién de la
industria, que contraria las regulaciones generales sobre el servicio, que va en
detrimento de mayor concurrencia entre oferentes y demandantes del suministro o
del libre acceso y uso del servicio de transporte y otros servicios asociados.

De acuerdo con la anterior disposicion regulatoria, y dentro de las funciones asignadas
por la Ley, el Consejo Nacional de Operacion de Gas Natural ~CNO-Gas — ha venido
realizando analisis tendientes a actualizar el RUT. Uno de los aspectos analizados por el
CNO-Gas es el relacionado con la matriz de compensaciones de que trata el RUT. En
este documento se describe y analiza la informacién presentada por el CNO-Gas sobre el
tema de compensaciones, y se formula una propuesta sobre el particular.

2. COMPENSACIONES POR DESVIACIONES
2.1 Regulacioén Vigente

El RUT establece un mecanismo de compensacion por variaciones de entrada y salida
con respecto a la cantidad de energia confirmada en cada Dia de Gas'. Para ello el RUT

' El RUT establece las siguientes definiciones:
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define el “Rango de Tolerancia” y la “Matriz de Compensaciones” en los siguientes
términos:

“4.6.6 Rango de Tolerancia

El objetivo de los Remitentes y Transportadores es evitar Variaciones de Entrada y
Salida. Sin embargo, el Transportador aceptara que los Remitentes entreguen o
tomen gas dentro de los Volimenes que comprendan el Rango de Tolerancia por
Variacion de Entrada y Variacion de Salida que se definiran para cada hora del
Dia de Gas, de la siguiente manera:

Rango de Tolerancia= |:I _LaplFro gmmada:]*f e

CapUGaseducio

El CPC establecerd Rangos de Tolerancia para cada hora del Dia de Gas. Dichos
Rangos deberan ser colocados diariamente en el Boletin Electrénico de
Operaciones una vez se concluya el Programa de Transporte para el siguiente Dia
de Gas.

Al finalizar el Dia de Gas, el Transportador establecera las Variaciones de Entrada
y Salida en términos de energia y las convertira a volumen, utilizando los poderes
calorificos de la corriente de gas en los Puntos de Entrada y Salida
respectivamente.

Paragrafo: Para el caso de Distribuidoras el CPC establecera rangos de tolerancia
diarios para cada Dia de Gas, en forma consistente con [a formula y
procedimientos utilizados para establecer los rangos de tolerancia horarios.”

“4.7.1 Compensaciones por Variaciones de Entrada y Salida

Las Variaciones de Entrada y Salida causadas por los Agentes, seran objeto de
compensaciones que se estableceran de acuerdo con matrices de
compensaciones por Variaciones de Entrada y Variaciones de Salida, como se
muestra a continuacion:

Cuadro 3. Compensaciones por Variaciones de Entrada y Variaciones de Salida.
(% del cargo de AOM y costos de compresion del gasoducto para ser multiplicado
por el equivalente volumétrico de la Variacién de Entrada o de Salida)

“VARIACIONES DE ENTRADA: Valor absoluto de la diferencia entre la Cantidad de Energia
Confirmada y la Cantidad de Energia Entregada en cada hora por el Remitente, o en cada dia para
el caso de Distribuidores.

VARIACIONES DE SALIDAD: Valor absoluto de la diferencia entre la Cantidad de Energia
Confirmada y la Cantidad de Energia Tomada en cada hora por el Remitente, o en cada dia para el
caso de distribuidores.”
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Rango de
Tolerancia| % de Variacién de Entrada y Salida con relacion a la Cantidad de
% Energia Confirmada

0-10%| 11- | 21- | 31- | 41- | &51- | ...
20% | 30% | 40% | 50% | 60%

91-100% a;XAla,xAlasxA|la;xAasXxA|asxAla;xA agxA|agxA
81-90% aXA|asxAJA XA asxA|asXA|a;XA|asXA | agXx Al axA
71-80% a:XA|a,XxAJAsx A agXAlarxAjasxAlagXA| anxA | anxA
61-70% asXxAlasxAlagxAlasxAlasxA|agXx Al apxA | auxA | apxA

51-60% |a,xA|asxA|asxA|asxA|asXxA|agXxA|l aXA | a;4xA | a;2xA | a;sxA
41-50% |asx AlasxAla;xA|asXA|agx A | a;oxXA a1 XA | a;2%A | a1axXA auxA
31-40% agXAla;xA|agx Alagx A| aixA | a;1XA a,oXA | a13xA a1XA | aisxA
21-30% a; XA AgxA agx A apxA a;xA appxA  apxA aaXA  asxA 816XA
. +C +C +C +C +C +C +C +C +C +C

11-20% dg X A Ag XA 310XA 811XA 812XA a13XA 814XA a15XA a16XA 317XA

+C +C +C +C +C +C +C +C +C =+C
AR 2o x A AgXA  anXA  apxA  a;sxA auXA  aisXA  aiXA a7 XA agXA
+C +C +C +C +C +C +C +C +C +C

CONVENCIONES:

Variaciones admitidas sin pago de compensaciones

Compensaciones proporcionales al cargo de AOM del gasoducto.
Compensaciones proporcionales al cargo de AOM del gasoducto mas el costo
de compresién si llegare a requerirse .

Donde:

A = Cargo de Administracién, Operacion y Mantenimiento aprobado por la
CREG para el gasoducto.

C = Costos de compresion del gasoducto, si llegare a requerirse.

Los parametros base propuestos por la CREG para la elaboracion de las matrices de
compensacion son los siguientes:

PARAMETROS:
a, = 0.5
a, = A(n-1) +0.20

Paragrafo: Para el caso especifico de las empresas distribuidoras de gas las
Variaciones de Entrada y de Salida se estableceran diariamente, asi como las
correspondientes matrices de compensacion.

A partir de los parametros base propuestos por la Comisidn, el Consejo Nacional de
Operacidon debera elaborar las matrices de compensacién de cada gasoducto,
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pudiendo establecer diferentes parametros segun cada caso particular. Las matrices de
compensacion que establezca el CNO deberan ser sometidas a aprobacién de la
CREG, a mas tardar dos meses después de su conformacion, de lo contrario la CREG
adoptara la matriz de compensacién que se propone en el presente reglamento. La
vigencia de las matrices de compensacion sera equivalente al periodo regulatorio para
la actividad de Transporte. No obstante, el Consejo Nacional de Operacion efectuara
una evaluacion de su aplicacion al primer afio de vigencia de este RUT y la enviara a la
CREG. De encontrar mérito, la Comision efectuara los ajustes correspondientes.

Las compensaciones se calcularan diariamente y se facturaran mensualmente. Las
compensaciones, se aplicaran sin perjuicio del pago de: a) el gas que se vea obligado
eventualmente a adquirir el Transportador para cubrir los Desbalances ocasionados
por los Agentes y b) los costos de transporte por Variaciones que excedan la
capacidad contratada de un Remitente. Adicionalmente, el Agente que sea causante
de Variaciones sera responsable por los dafios y perjuicios causados a terceros, en los
términos que la Ley y los respectivos contratos lo establezcan. El Agente que cause
una Variacion de Entrada o de Salida pagara al Transportador el monto de las
compensaciones que establece el presente Articulo.

Cuando el causante de una Variacidon sea el Transportador, debera pagar una
Compensacion igual a la que pagaria un Remitente, sin perjuicio de los demas
derechos que tenga el Remitente en virtud de las leyes y l1os contratos suscritos.”

2.2 Propuesta del CNO-Gas

Sobre el particular cabe anotar que a la fecha (Mayo de 2005) la Comisiébn no ha
adoptado la matriz de compensacién de que trata el numeral 4.7.1 del RUT. El CNO-Gas
ha recomendado a la Comision medificar el esquema de matrices de compensaciones
previsto en el numeral 4.7 del Reglamento Unico de Transporte. En tal sentido, el CNO-
Gas sometid a consideracion de la Comisiébn matrices de compensacion de algunos
transportadores en términos distintos a los establecidos por el RUT. A continuacion se
describen los documentos presentados por el CNO-Gas y las observaciones planteadas
por la Comision sobre el particular:

1.

Mediante comunicacion radicada internamente bajo el namero CREG 004015 de
mayo 4 de 2001, el CNO-Gas recomendd modificar el numeral 4.7 del RUT. En
términos generales, el Consejo presentd cinco tipos de matrices diferentes para ocho
transportadores, de donde se pueden destacar los siguientes aspectos: i) se propuso,
ademas de compensaciones, penalizaciones por las variaciones de salida para lo
cual se propuso utilizar el cargo que remunera inversion; ii) algunos Transportadores
negocian libremente la compensacion con sus respectivos remitentes; ii) no se
consideran los rangos de tolerancia definidos en el RUT; iv) las compensaciones se
causarian, a discrecion del Transportador, s6lo cuando las variaciones de entrada o
de salida causen un cambio en las presiones de operacion que supere un rango de
presion predeterminado; v) no se considerarian compensaciones por Variaciones de
Entrada.
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Mediante comunicacion MMECREG — 3456 de octubre 10 de 2002 la Comisidon
manifestd al CNO-Gas, entre otros aspectos, que la propuesta implicaba
desviaciones importantes con respecto a lo establecido en el RUT, y que para
someter la propuesta a consideracion de la CREG era necesario una modificacién al
RUT.

Mediante comunicacion con radicacién interna E-2003-005241 el CNO-Gas reportd a
la Comision informacion complementaria relacionada con las matrices de
compensaciones. En particular el CNO-Gas reporté los valores de las maximas
presiones efectivas de operacién y minimas presiones efectivas de operacion para la
mayoria de los Sistemas de Transporte de Gas Natural en el pais. En esta ocasion se
presentd informacion completa (factores multiplicadores y rangos de presiones) de
tres Transportadores. En los casos de los demas Transportadores no se habian
definido los factores multiplicadores.

Mediante comunicacion E-2003-011637 de diciembre 26 de 2003, el CNO-Gas
manifestd que algunos Transportadores no habian definido ain los factores
multiplicadores pendientes de definir con sus respectivos remitentes. Asi mismo, el
CNO-Gas solicitd la intervencion de la CREG para salir adelante en la definicion de
las matrices de compensaciéon para los Sistemas de Transporte de Gas Natural del
pais.

La Comision, mediante comunicacion S-2004-001149 de abril 29 de 2004, le
manifestd al CNO-Gas que el esquema de compensaciones propuesto por la industria
debia adoptarse mediante una disposicién regulatoria de caracter general, donde se
indiquen los lineamientos para que cada Transportador establezca los rangos de
presiones en distintos puntos del Sistema de Transporte y los factores multiplicadores
de AOM. Asi mismo, se solicité al CNO-Gas una propuesta relacionada con los
lineamientos generales que se podrian adoptar mediante resolucién general para el
caso planteado.

En la comunicacion E-2004-008709 de octubre 26 de 2004, el CNO-Gas anota que la
Comisidn se podria reunir con el Consejo para discutir el tema cuando estén listas las
matrices de compensacién de todos los Transportadores. A la fecha (Mayo 2005) la
Comision no ha recibido propuesta de matrices de compensaciones de todos los
Transportadores.

De acuerdo con la documentacion allegada por el CNO-Gas, el tema se puede resumir
como sigue:

@)

La industria propone modificar el esquema de compensaciones propuesto en el
numeral 4.7.1 del RUT. Se propone pasar de un esquema general a uno donde los
Agentes (Transportador y Remitentes) acuerden los factores multiplicadores, rangos
de tolerancia y rangos de presiones. En esta propuesta habria compensaciéon solo
cuando la desviacion haga que la presiéon en algun punto del Sistema salga del rango
de presiones predeterminado.

Algunos Transportadores proponen establecer penalizaciones por las desviaciones
Algunos Transportadores no han definido con sus Remitentes los factores
multiplicadores.
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o Laindustria solicita que la CREG defina el tema con base en la informacion allegada.

2.3  Objeto de la Compensacién y Razones del Cambio

Como lo manifest6 la Comision en la comunicacion MMECREG — 0240 de enero 30 de
2003, el dnico objeto de la compensacion es sufragar los costos que cause una
desviacion a un Agente. Estos costos estan relacionados principalmente con aspectos
operativos de un Sistema de Transporte. Asi, esta compensaciéon es un incentivo para
evitar desviaciones en el Sistema. Cabe anotar que dicha compensacién no esta prevista
COomo un mecanismo punitivo para evitar indisciplina (e.g. nominaciones ficticias) entre los
Agentes. Regulatoriamente se pueden establecer mecanismos que eviten desviaciones
indeseables (e.g. nominaciones ficticias) entre los Agentes. Parte de dichos mecanismos
se incluyen en la Resolucion CREG 080 de 2004, mediante la cual se sometié a
consideracion de los Agentes la creacién de un mercado ‘spot’ de transporte de gas.

Con base en lo anterior, no es viable considerar la propuesta de algunos Transportadores
en el sentido de utilizar el mecanismo de compensaciones para penalizar algun
comportamiento de indisciplina entre los Agentes. La Comision adoptara, si es del caso,
mecanismos regulatorios para inducir disciplina entre los Agentes.

De otra parte, la propuesta regulatoria vigente en el RUT establece la magnitud de las
compensaciones por desviaciones de acuerdo con el porcentaje de desviacion y con la
holgura del gasoducto. La industria ha considerado unanimemente que la holgura de un
gasoducto, en los términos formulados por la Comision, no refleja el grado de congestion
y los problemas operativos que puedan presentarse en el mismo. La industria manifiesta
que en tal sentido podrian presentarse situaciones en las cuales no se requeririan
compensaciones por encontrarse el gasoducto en condiciones adecuadas de operacion, y
en otros casos podria suceder el efecto contrario, es decir, alta holgura pero serios
problemas operativos por desviaciones. En su lugar la industria ha propuesto reemplazar
el concepto de holgura del gasoducto por rangos de presiones en determinados puntos
del Sistema de Transporte.

3. ANALISIS A LA PROPUESTA DEL CNO-Gas

La propuesta de la industria incluye dos modificaciones importantes con respecto a lo
establecido en el 4.7.1 del RUT: i) Rangos de Presiones: para activar la compensacion
la industria propone un rango de presiones en puntos especificos del Sistema de
Transporte, en lugar del rango de tolerancia estipulado en el RUT vy; ii) Variaciones de
Salida: la industria propone considerar Unicamente variaciones de Salida.

Para analizar la propuesta de la industria conviene considerar los siguientes aspectos:

Factores Multiplicadores

Desde el punto de vista regulatorio es impractico establecer factores multiplicadores para
cada Agente, ya que el regulador quedaria obligado a modificar los factores cada vez que
Transportadores y Remitentes los modifiquen. Asi mismo, el acuerdo entre agentes no
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opera en todos los casos, como lo demuestra el hecho de que algunos agentes adn no
han definido los factores multiplicadores. De otra parte, al adoptar los factores
multiplicadores reportados por los Transportadores, y supuestamente acordados con los
respectivos Remitentes, se podrian facilitar comportamientos discriminatorios por parte
del Transportador. En tal sentido, para esta variable debe aplicarse una regulaciéon de
caracter general.

De acuerdo con lo anterior, y con el fin de establecer los factores multiplicadores, es
conveniente observar los valores propuestos por el CNO-Gas a la Comisién para algunos
Transportadores:

TRANSPORTADOR 1

% Variaciones de Salida % Variaciones de Salida
Horarias Diarias
Tolerancia 0-25% 25% en Tolerancia 0-10% 10% en
Adelante Adelante
0-100% 0 2.32 x AOM 0 —100% 0 2.32 x AOM

NOTA: AOM corresponde a los cargos regulados de AOM para todo el Sistema de

Transporte

Fuente: Radicacion E-2003-011637

TRANSPORTADOR 2
% Variaciones de Salida, Horarias y Diarias
Tolerancia 0-4% 4% al 10% 10% al 40% 40% en
Adelante
60%-100% 0 0 0.5 x AOM 0.7 x AOM
40%-60% 0 0 0.9 x AOM 1.1 x AOM
0%-40% 0 1.3 x AOM 1.5 x AOM 1.7 x AOM

Fuente: Radicacion E-2003-011637

TRANSPORTADOR 3
% Variaciones de Salida, Horarias y Diarias
Tolerancia 0-10% 10% en Adelante
0%-100% 0 4 x AOM

Fuente: Radicacion E-2003-011637

De acuerdo con las anteriores cifras, y teniendo en cuenta los factores multiplicadores
propuestos en el numeral 4.71 del RUT, se observa que el TRANSPORTADOR 2 propone
adoptar los mismos factores propuestos en el RUT pero restringidos a los casos de
variaciones de Entrada y Salida de 11% a 20% y rango de tolerancia de 31% a 100%
previsto en el RUT. Los TRANSPORTADORES 1 y 3 proponen un unico factor para todos
los rangos de tolerancia y para variaciones de Entrada y Salida superiores al 10%. Dicho
factor esta dentro de los mas altos de aquellos propuestos en el RUT. Lo anterior sugiere
una tendencia a considerar factores altos para todos los rangos de tolerancia y
variaciones de Entrada y Salida. Cabe anotar que dentro de su propuesta la industria no
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considera el factor “C”, que representa gastos de compresion, de que trata el cuadro 3 del
numeral 4.7.1 del RUT.

Rangos de Tolerancia y Presiones

Como se observé anteriormente, la industria también propone modificar el esquema de
rangos de tolerancia propuesto en el RUT para efectos de las compensaciones.
Adicionalmente, la industria propone considerar rangos de presiones de tal manera que
las compensaciones se consideren Unicamente cuando la desviacion haga que la presion
se desvie de un rango preestablecido. Lo anterior responde al hecho de que no toda
desviacién causa problemas operativos al Sistema de Transporte y, que la principal
dificultad operativa asociada a una desviacién sea el aumento o disminucién de las
presiones en el Sistema. Este rango de presiones se establece sin perjuicio de la
responsabilidad que recae sobre el Transportador en relacion con la estabilidad
operacional del Sistema, segun lo estipulado en el numeral 4.6.1 del RUT.

La anterior propuesta se ajustaria a consideraciones técnicas particulares de cada
Sistema de Transporte, las cuales pueden ser establecidas de manera objetiva por los
Transportadores. En tal sentido, y desde el punto de vista regulatorio, se considera
adecuado adoptar dicha propuesta en el sentido de no considerar rangos de tolerancia
para efectos de la compensacion y, en su defecto considerar los rangos de presiones que
establezca cada Transportador. Para garantizar la objetividad en el establecimiento de los
rangos de presiones, el Transportador debera adoptar el siguiente procedimiento:

o Publicar en el BEO, los rangos de presiones establecidos indicando los criterios,
procedimientos y modelos utilizados para establecer las presiones

e Remitir a la Superintendencia de Servicios Puablicos Domiciliarios toda la
informacion asociada al proceso de establecimiento de las presiones (e.g.
reportes); el Transportador entregara copia de dicha informacién a los Remitentes
que la soliciten

* Ajustar, si es del caso, los rangos de presiones segln las observaciones que
reciba de Remitentes.

o Aplicar compensaciones unicamente cuando los rangos de presiones estén
debidamente publicados en el BEO, y cuando se presente la desviacion

* Modificar las presiones s6lo cuando haya debida justificacion técnica

Es necesario precisar que el factor multiplicador se aplicara sobre el valor de AOM total
de los tramos de gasoductos involucrados, teniendo en cuenta las respectivas unidades
(COP/kpcd-afio). Los tramos de gasoductos involucrados seran aquellos comprendidos
entre el punto de Entrada y el punto de Salida mas lejano, segun el flujo fisico del gas,
donde se presente una presion por fuera del rango predeterminado. La siguiente figura
ilustra la anterior situacién:
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Tramo 1, AOM1 Tramo 2, AQOM?2 Tramo 3, AOM3
>y > >y
Entrada
Desvio Presion fuera de
rango

Compensacién = Factor Multiplicador x [AOM1 + AOM2 + AOM3] * VOL Desviado

Variaciones de Entrada y Salida

La propuesta de la industria sugiere: i) que no se consideren rangos de variacion de
Entrada y Salida como se estipula en el RUT; ii) que no se consideren compensaciones
para los casos donde las desviaciones sean menores al 10%; iii) que se consideren
compensaciones por variaciones de Salida diarias y horarias y; iv) no considerar
variaciones de Entrada.

Rangos de Variacion: Sobre el particular cabe reiterar que el Gnico objetivo de una
compensacion es desincentivar las desviaciones asumiendo los costos operacionales que
cause una desviacién a un Agente. Como se deduce de la propuesta de la industria, no
parece viable establecer de manera precisa los costos generados por una desviacion. Por
su parte, el rango de variaciones propuesto en el RUT parte de la abstraccién de que los
costos ocasionados por la desviacion tienen correspondencia con la magnitud de la
desviacion. Sin embargo, de acuerdo con la propuesta de rangos de presiones indicada
anteriormente, la compensacion seria independiente del rango de variacion. Es decir, la
compensacion se causa una vez la desviacién haga que la presion se desvie de un rango
preestablecido independientemente de desviaciones grandes o pequefias en términos
porcentuales o absolutos. Permitir diferentes compensaciones dependiendo del
porcentaje de la desviacién, sin evidencia de que se causan sobrecostos al Sistema,
implicaria un mecanismo punitivo, lo cual, como se indicé anteriormente, no es viable
dentro de las compensaciones®. Asi, haciendo la abstraccién de que una desviacién
implica, en términos aproximados, duplicar labores operativas (e.g. mano de obra,
mantenimiento de equipos, etc.), se propone entonces considerar el cargo de AOM para
efectos de valorar la compensacion.

Variaciones diarias y horarias: En el RUT se establece que las compensaciones se
calcularan diariamente. La industria propone que se consideren compensaciones por
variaciones de Salida diarias y horarias. Sobre el particular se considera que una
desviacion horaria, que cause compensacion porque genera presiones por fuera del rango
preestablecido, crea traumatismos operativos que se reflejan en gastos durante el Dia de
Gas. Por tanto, se propone mantener lo previsto actualmente en el RUT. Es decir, realizar
las liquidaciones de las compensaciones diariamente con base en los gastos de AOM
diarios (AOM fijo anual aprobado por la CREG dividido entre 365 dias) y la suma del valor
absoluto del volumen desviado durante cada hora del Dia de Gas.

2 Cabe sefalar que en el numeral 4.7 del RUT se propuso un mecanismo de compensaciones en funcion,
entre otros aspectos, del porcentaje de la desviacion bajo las siguientes premisas: i) toda desviacion, dentro
de los rangos de tolerancia establecidos, generaba costos a los Agentes; ii) Los costos generados al
respectivo Agente eran funcién del rango de tolerancia y del tamafo de la desviacién.

D-035 COMPENSACIONES GAS NATURAL 54




Sesidn No. 257

Variaciones de entrada: La industria propone no considerar variaciones de Entrada para
efectos de compensacion ya que, segun la industria, las Variaciones de Entrada se tratan
en los Acuerdos Operativos de Balance. También se debe tener en cuenta que las
variaciones de entrada estan relacionadas con la produccién y por tanto no tendrian
relacion directa con los rangos de presion que se establezcan en el Respectivo Sistema
de Transporte. En tal sentido, desde el punto de vista regulatorio, se considera adecuada
la propuesta de la industria.

Responsable de las Variaciones: El numeral 4.7.1 del RUT trata de las variaciones
causadas por Agentes. De acuerdo con este disposicion regulatoria, cualquier Agente
tendria derecho a compensacién (i.e. Transportadores y Remitentes). En la nueva
propuesta el Unico Agente que recibe compensacion es el Transportador dado que la
variable que activa la compensacion (i.e. presién) incide sobre los costos operativos del
Sistema de Transporte. Las desviaciones del Transportador con sus Remitentes pueden
ser consideradas contractualmente, puesto que la valoraciéon de las implicaciones de una
desviacion para el Remitente esta fuera del alcance del regulador.

En el siguiente cuadro se compara la regulacion vigente con la propuesta de modificacion
al numeral 4.7.1 del RUT:

RUT Propuesta
Activacion de la Funcién del rango de Funcion de rango de
Compensacién tolerancia u holgura del presiones en puntos
gasoducto definidos del Sistema de
Transporte
Valor de la compensacion Matriz funcién de AOM, Valor Unico funcién de los

costo de compresion, rango | costos de AOM del
de tolerancia, porcentaje de |gasoducto utilizado

variacion

Objeto Evitar desviaciones Evitar desviaciones
trasladando costos trasladando costos
operacionales al operacionales al
responsable responsable

Sitio de la variaciéon Entrada (Produccion) y Salida (Sistema de
Salida (Sistema Transporte) | Transporte)

Régimen Mandatorio Mandatorio

Area de aplicacion Para cada tramo de Por tramos de gasoductos
gasoducto segun cargos involucrados en la
regulados desviacion

Responsable de variacién Agentes Remitentes

Medicion de la variacién Horaria Horaria

Liguidacion de Mensual Mensual

compensacion
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Con base en lo anterior se propone modificar el numeral 4.71 del RUT en los siguientes
téerminos:

“4.7.1 Compensaciones por Variaciones de Salida

Las Variaciones de Salida causadas por los Remitentes diariamente, seran objeto de
compensaciones que se estableceran de acuerdo con la siguiente relacion:

C=AO0OM*VOL
Donde:
C = Compensacion diaria expresada en Col. $ correspondiente a los

tramos de gasoductos involucrados en la desviacion.

AOM = Cargo de Administracién, Operacion y Mantenimiento, aprobado por la
CREG para los tramos de gasoductos involucrados, dividido en 365. Los tramos de
gasoductos involucrados seran aquellos comprendidos entre el punto de Entrada y el
punto de Salida mas lejano, segin el flujo fisico del gas, donde se presente una presion
por fuera del rango predeterminado.

VOL = Sumatoria del valor absoluto del volumen desviado durante cada hora del
Dia de Gas.

Las compensaciones se causan si las Variaciones de Salida hacen que las presiones de
operacion en algun Punto de Salida se desvien del rango de presiones preestablecido y
publicado en el BEO por el respectivo Transportador. Dicho rango de presiones
correspondera a las maximas presiones efectivas de operaciéon y las minimas presiones
efectivas de operacién en los diferentes Puntos de Salida del Sistema. Estas presiones
seran determinadas por Transportador teniendo en cuenta las condiciones técnicas del
Sistema de Transporte y los compromisos contractuales. Para establecer dichas
presiones el Transportador debera adoptar el siguiente procedimiento:

» Publicar en el BEO, los rangos de presiones establecidos indicando los criterios,
procedimientos y modelos utilizados para establecer las presiones

« Remitir a la Superintendencia de Servicios Publicos Domiciliarios toda la
informacion asociada al proceso de establecimiento de las presiones (e.g.
reportes); el Transportador entregara copia de dicha informacion a los Remitentes
que la soliciten

* Ajustar, si es del caso, los rangos de presiones seglin las observaciones que
reciba de Remitentes.

e Aplicar compensaciones Unicamente cuando los rangos de presiones estén
debidamente publicados en el BEO, y cuando se presente la desviacion

¢ Moadificar las presiones sélo cuando haya debida justificacion técnica

El equivalente volumétrico de las Variaciones de Salida que causen compensacion se
calcula cada hora durante el Dia de Gas. Las compensaciones, expresadas en pesos, se
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calcularan diariamente y se facturaran mensualmente. Las compensaciones, se aplicaran
sin perjuicio del pago de: a) el gas que se vea obligado eventualmente a adquirir el
Transportador para cubrir los Desbalances ocasionados por los Agentes y b) los costos de
transporte por Variaciones que excedan la capacidad contratada de un Remitente.
Adicionalmente, el Remitente que sea causante de Variaciones sera responsable por los
dafos y perjuicios causados a terceros, en los términos que la Ley y los respectivos
contratos lo establezcan. El Remitente que cause una Variacion de Salida pagara al
Transportador el monto de las compensaciones que establece el presente Articulo.

Paragrafo 1. El Transportador establece el rango de presiones sin perjuicio del

cumplimiento de lo estipulado en el numeral 4.6 del RUT, o aquellas disposiciones que
modifiquen o0 complementen el contenido del numeral mencionado.”
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